Ceské vysoké uceni technické v Praze

Fakulta dopravni

Semestralni prace z projektu:

MODERNIZACE ZELEZNICNICH KORIDORU

Téma:
ZELEZNICNI UZEL MLADA BOLESLAV
VE VZTAHU K

5. ZELEZNICNIMU KORIDORU

Akademicky rok 2005/2006 Martin Vanék
3.51



OBSAH:

O ODSAN. .. 1
1. V.zelezni¢ni koridor Praha — Liberec.............oooiiiiiiiiiiii e 2
o T O I = 1707 5 1 2
O L1.2.S0UCasny PlAN.......ouiii e 3
L2 1 0VO0 e 3
B 1.2.2.Varianty prestavby....oo.veieiiii e 3
= 1.2.3. Slovni popis vedeni V. koridoru v trase Praha — Milovice —
Mlad4 Boleslav — Turnov — Liberec............c..cooeiiiiiiiiiin.n. 4
o 2. Zelezniéni uzel Mladd Boleslav.............cooouiiiiuiiiie i, 9
o 2.1.Usporadani mladoboleslavského Zeleznicniho uzlu............................ 9
o 2.2.Uloha mladoboleslavského Zelezniéniho uzlu....................c............ 10
o 2.3.MoZnosti napojeni mladoboleslavského Zelezni¢niho uzlu na trasu V.
ZelezniCntho KOridOrU. . ....o.uou oo 10
LG TR < 12
O o 1 111S) 1 P 13
e 5. Priloha: Podrobngjsi schéma trasy V. Zelezni¢niho koridoru........................... 14



1. V. ZELEZNIZNI KORIDOR PRAHA - LIBEREC

1.1. HISTORIE

Dé&jiny zelezni¢niho spojeni mezi Libercem a Prahou se zacinaji psat pred 146 lety.
Prvni vlak dorazil do Liberce jiz vroce 1859, kdyz 1.kvétna tehdejSiho roku spolecnost
,Jihoseveronémeckd spojovaci drdha“ uvedla do provozu posledni dsek trat¢ Pardubice —
Liberec z Turnova do severoCeské metropole. TentyZz rok pfijel do Liberce iprvni vlak
,.Saskych krdlovskych stitnich drah® z némecké Zitavy (trat’ oteviena 1.prosince). Vedle jiz
existujici trat¢ Praha - D&Cin - DraZzd’any zde Slo teprve o druhé mezistatni spojeni Rakouska
se Saskem.

Zhruba v téze dobé se objevuji prvni snahy o zfizeni Zeleznice z Turnova do ceského
vnitrozemi, které vrcholi 15.f{jna roku 1865 zprovoznénim traté , Turnovsko-kralupsko-
prazské Zeleznice* z Turnova pies Mladou Boleslav a Neratovice az do Kralup nad Vltavou,
kde se zacind rodit Zeleznicni kiiZzovatka tvofend dosud jiz zminénou trati ,,Spolecnosti statni
drdhy* z Prahy do Dé¢cCina a trati ,,Bustéhradské Zeleznice™ z Kladna. Diikazem, Ze piimé
spojeni Prahy s Libercem bylo pfi stavbé Zelezni¢ni spojnice dvou tehdy nejvétsich Ceskych
mést aZ na druhém misté, je fakt, e odbocka z Neratovic do dnes prazskych Cakovic byla
vybudovana az 23.f{jna 1871 a prodlouZena byla na nyné&jsi prazské hlavni nadrazi teprve
28.ffjna 1872. Timto propojenim byla nakonec dovrSena stavba tzv. ,,Turnovsko-kralupsko-
prazské Zeleznice* av Ceskych zemich tak vznikla prvni Zeleznicni trat, kterd nebyla
postavena jako soucdst Zddné mezindrodni spojnice, nybrZz pouze jako Cisté vnitrostitni
spojeni.

Od roku 1872, kdy hlavni mésto Prahu a nejvétsi severoCeské mésto Liberec spojily
ocelové kolejnice, je vyvoj Zeleznice v této relaci v podstaté obdobny jako i1v jinych
lokalitich dnesni Ceské republiky: Zelezni¢ni doprava zaznamendvala obrovsky boom az do
obdobi tzv. prvni republiky, kdy zacinala pocitovat ndstup konkurenéni silni¢ni dopravy. Po
druhé svétové vélce byla tloha Zeleznice soustfed’ovédna predev§im do piepravy ndklada pro
narodni hospodafstvi, ale pfitom pomalu a jisté chatrala. Po rozpadu planované ekonomiky na
pielomu 80. a 90. let 20. stoleti vyrazné poklesl objem ndkladni pfepravy a Zeleznice se mohla
zacit opét vénovat zvySovani kvality osobni piepravy.

Mezitim vSak byla v roce 1982 uvedena do provozu silni¢ni Ctyfproudd rychlostni
komunikace R10 z Prahy do Mladé Boleslavi, prodlouzend v roce 1990 do Turnova, a v roce

N

2003 byla dokoncena dalsi Ctyiproudd rychlostni komunikace R35 z Turnova do Liberce.

Diisledkem nastinéného historického vyvoje jsou fakta: jizdni doba linkového
autobusu z Prahy-Cerného Mostu do Liberce &ini 70 minut pii vzdalenosti 96 km, kdezto
nejrychlejsi vlak urazi vzdalenost 140 km po kolejich mezi Prahou hl. n. a Libercem (s
piestupem v Turnové) za 2 hodiny 35 minut. Z toho jasn€ vyplyva, Ze Zelezni¢ni doprava je
v této relaci pro béZné pouziti nekonkurenceschopnd. Proto bylo rozhodnuto Zelezni¢ni
spojeni Praha - Liberec modernizovat do podoby Zeleznice zacatku 21. stoleti. Cilem je
pievést veétsi Cast piepravy osob ze silnice na Zeleznici s pozitivnimi dopady na Zzivotni
prostiedi a bezpecnost dopravy.



1.2. SOUCASNY PLAN
1.2.1. UVOD

Urcité snahy o zlepSeni Zelezni¢niho spojeni Prahy s Libercem bylo mozné
zaznamenat uz za socialismu, nicmén¢ jejich vztah k realit¢ byl velmi vzdéaleny. V roce 2002
byla Ceskymi drahami objednéna u projektantské spole¢nosti SUDOP PRAHA, a.s. ,.Studie
moznosti rychlého Zelezni¢niho spojeni Praha — Liberec®, jejimz ucelem bylo vyjmenovat
nutnd opatfeni pro dosaZeni konkurenceschopné jizdni doby mezi obéma mésty 80 - 90 minut
a navrhnout vyslednou trasu modernizované Zeleznice. Casto totiz byla diskutovana otdzka,
zda je vhodnéjsi modernizovat dnesni stopu traté mezi Prahou a Mladou Boleslavi vedenou
pies Neratovice a VSetaty, nebo ptes Lysou nad Labem a Milovice (s nutnosti vystavby nové
tratové spojky Milovice - Vlkava). Na konferen¢nim projednani dne 3. 10. 2003 bylo
jednomysIné rozhodnuto sledovat novou trasu pfes Milovice. Diivody jsou piedev§im
zkvalitnéni dopravni obsluhy rozvijejictho se mésta Milovice asnaz$i (tedy ilevnéjsi)
technické fteSeni. Parametry modernizace (nejvyssi tratovd rychlost 160 km/h,
zdvoukolejnéni, elektrizace, provoz jednotek s nakldpécimi skiinémi) velmi ndpadné
pfipominaji podminky kladené na modernizaci Ctyf tranzitnich koridort, proto se tomuto
projektu také zacalo pracovné fikat ,,5. koridor*.

Pro tratovy tsek Praha - Mlad4 Boleslav byla v roce 2003 zpracovéna piedprojektova
dokumentace hrazena =z prostfedki Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI)
a Stfedoceského kraje, ktery spolu s krajem Libereckym vnima tento projekt jako svou
prioritu. Predprojektovd dokumentace pro usek Mladd Boleslav - Turnov byla zpracovana
vybudovat nékolik dlouhych tunell, které vSak maji klicovy dopad na délku jizdnich dob (z
dnesnich nejkrat§ich 40 min. aZ na 15 min.). Celkova jizdni doba vlaku InterCity Praha hl. n. -
Liberec se zastavenim v Praze-VysocCanech, Mladé Boleslavi hl. n. a Turnové¢ bude cca 77
min. (pii jizdé mimo Turnov 69 — 70 min.), do Mladé Boleslavi hl. n. cca 38 min. Zastdvkovy
osobni vlak urazi vzdilenost mezi Prahou hl. n. a Mladou Boleslavi méstem asi za 68 min.

1.2.2. VARIANTY PRESTAVBY
Studie nabidly n€kolik variant rekonstrukei v nésledujicich parametrech:

Usek Praha — Mladd Boleslay

.Nézev Max.rychlost [km/h] Pocet tratovych koleji Elektri- [Naklady |[Jizdni
zace: |[[mil.KC] |ldoba
(cU 2003) [[min]

Praha - Neratovice: 120/150 1 ANO|l 10 262.3|l 41:00
Neratovice - VSetaty: 140 !
Vsetaty - M.Boleslav: 120/150

Praha - Neratovice: 120/150 Praha - V3etaty: 1 ANO|l 13311 3| 38:00
Neratovice - VSetaty: 140/160 VSetaty - M.Boleslav: 2 !
Vsetaty - M.Boleslav: 150/160
Praha - Lysa n/L: norm. stav Praha - Lysa n/L: 2 ANO 37742l 45:00
Lysa n/L - Milovice: 70 Lysa n/L - M.Boleslav: 1 !

Milovice - Vlkava: nova trat]
Vlkava - M.Boleslav: optim.

Praha - Lysa n/L: norm. stav Praha - Milovice - Bozi Dar: 2 ANO 9 148.3|| 42:15
Lysa n/L - Milovice: 70| Milovice - Bozi Dar - M.Boleslav: 1 !
Milovice - M.Boleslav: 160




Praha - Lys4 n/L: 120/140|[ Praha - Celdkovice: 2 ANO| 11 2259 37:20
Lysa n/L - M.Boleslav: 160 Celakovice - Mlada Boleslav: 2 !

Praha - Lysa n/L: 120/140 y Praha - Celdkovice: 3 ANOIl 12 065 3| 37:20
Lysa n/L - M.Boleslav: 160 Celakovice - Mlada Boleslav: 2 !

Praha - Lysa n/L: 120/140 y Praha - Celdkovice: 4 ANOIl 15 000.0 37:20
Lysa n/L - M.Boleslav: 160 Celakovice - Mlada Boleslav: 2 m’flj
odhad

Usek Mladd Boleslay — Liberec

Nazev [Max.rychlost [km/h] Pocet tratovych koleji  [[Elektri- |[Naklady [Jizdni
zace [mil.K&]  lldoba
(CU2003) | min]

Pilinkov - Liberec: 80/100

M.Boleslav - Turnov: 120/150f M.Boleslav - Hodkovice n/M: 1 ANOI|17 376,8 31:25
_Turnov - odb.Simonovice: 160 Hodkovice n/M -
odb.Simonovice - Pilinkov: 120/150 . odb.Simonovice: 2
Pilinkov - Liberec: 80/100 odb.Simonovice - Liberec: 1

‘ M.Boleslav - Pilinkov: 160 2 ANO| 20 065,9 30:20

1.2.3. SI;OVNi POPIS VEDENI V. KORIDORU V TRASE PRAHA - MILOVICE -
MLADA BOLESLAYV - TURNOYV - LIBEREC

Ja osobné se jednoznacné ptiklanim k vedeni trasy V. Zelezni¢niho koridoru v trase
pies Milovice, coz je trasa, kterd je finan¢n¢ vyhodné&jsi, logictéjsi a jednoduseji proveditelna
v kontextu s parametry, které by mély byt na Zelezni¢nim spojeni takovéhoto vyznamu bez
debaty vyZadovany. Nebudu zde tedy vice komentovat varianty vedeni trasy pfes Neratovice,
nebot’ budovani rychlého a kvalitniho spojeni timto smérem nepovazuji za spravné.

Prvni (dvojkolejny) usek trati mezi Zst. Praha hl.n. (nové km 0,000) a pfemosténim
Balabenka (nové km 4,728) je pfedmétem jiné stavby - tzv. Nového spojeni. Nové budované
trat€¢ Nového spojeni jsou budoviny vesmés pro maximdlni rychlost 80 — 100 km/h.

V nasledujici ¢asti mezi Balabenkou a odbockou Skély (nové km 12,330) je soucasna
trat’ vedena v tifkolejném tuseku, pficemz trat’ 070 (Praha — Turnov pfes Neratovice) vyuziva
dve severnéji poloZené koleje k levostrannému provozu a trat’ 231 (Praha — Kolin pies Lysou
nad Labem) dvé jiZzni koleje k provozu pravostrannému. V tomto useku dojde jen
k nepatrnému zvétSeni polomérti dvou obloukti a ke zfizeni nové zastdvky Praha — Rajska
zahrada vkm 11,250 slavkou pro pé$i vkm 11,158 ptes trat a frekventovanou ulici
Chlumeckd, umoznujici pfestup cestujicich na metro B ve stanici Rajskd zahrada. Varianta V1
navrhuje zastavku jako tiikolejnou, V2 jako Ctyikolejnou. Maximdlni rychlost v dseku by
méla ziistat témét nezménéna, tj. 90 — 100 km/h pro klasické vlakové soupravy a 110 — 120
km/h pro soupravy nakldpéci.

Usek mezi odbockou Skily a zst. Celdkovice (nové km 26,878) zahrnuje zvétseni
polomértt 9 obloukl (varianta V1) ¢i dokonce 10 (varianta V2)., z nichZ nejvyraznéjs$i by
mélo byt za Mstéticemi a pied Celdkovicemi, kterd napfimuje trat’ vedenim pies soucasny
depozitat Ndrodniho technického muzea a do stanice se zapojuje soub&Zné s regiondlni trati
od Mochova. V zast. Zelene€ by mélo dojit k posunuti néstupist’ (v oblouku) cca o 200 m
blize ku Praze do nového km 19,108 pifed Zelezni¢ni ptejezd do piimé. U Zst. Mstétice,



slouzici ptevazné pro ndkladni dopravu, je navrhovano vysunuti ndstupist mimo vlastni
stanici do Celdkovického zhlavi (nové km 21,957). Optimalizace dseku zahrnuje zvySeni
tratové rychlosti az do 140 km/h pro klasické soupravy a 160 km/h pro nakldpéci soupravy.
Varianta V1 pocitad s isekem odb. Skdly — zst. Celdkovice ve dvoukolejném uspoiadant,
varianta V2 ve tiikolejném (respektive dvoukolejném s ptedjizdnou koleji, v useku Praha —
Horni Pocernice - Zelene& umisténou jizné od stivajicich dvou, v tseku Zelene& — Celdkovice
severné od stavajicich dvou a zast. Zelene¢ by méla ctyrkolejné usporddani) a varianta V3
dokonce ve Cctytkolejném. Je to zdivodu silného dopravniho vytiZeni, které vznikne
slou¢enim ddlkové dopravy z / do Liberce a Hradce Krédlové spolu s pfipoctenim dopravy
piiméstské z / do Milovic, Mladé Boleslavi a Kolina a také nezapominejme na dopravu
ndkladni, kterd vzroste po vystavbé kontejnerového termindlu v Lysé nad Labem urcité i na
tomto useku do Prahy. Pokud by bylo po mém, navrhl bych tiikolejny tusek rovnou mezi
Hornimi Pocernicemi a Lysou nad Labem s tizemni rezervou pro Ctvrtou kolej. Mdm strach,
aby se tsek Lysd nad Labem — Celdkovice nestal po optimalizaci navrZenou firmou SUDOP
PRAHA, a.s. ve dvoukolejném uspoiddani p#ilis tizkym hrdlem v siti Ceskych drah.

Na tratovém tseku mezi Celdkovicemi a Lysou nad Labem (nové km 35,231) je
navrhovéna zastdvka Celdkovice — Jifina v novém km 28,267 a vystavba nového ocelového
mostu v km 28,815 — 28,975 z diivodu zvySeni podplavné vysky z 5,10 m na 7,00 m. ZvySeni
spodni hrany mostu a zfizeni pribéZného kolejového loZe bude mit a nasledek zvySeni
nivelety koleje asi o 3,00 m, coZ neni v tomto prostoru zcela vhodné, nicméné je toto opatfeni
realizovatelné. Dile je v tseku navrhovdno zvétSeni polomérti 5 obloukd. Zst. Lysd nad
Labem byla vneddvné dob¢ rekonstruovdna a vybavena modernim zabezpeCovacim
zafizenim. Z tohoto divodu budou provedeny tpravy pokud moZzno v minimdlnim rozsahu,
nutné pro prodlouzeni dvoukolejné traté dale na Milovice. Vyhledové se v Lysé nad Labem
pocitd s vystavbou kontejnerového terminélu, jeho zapojeni ale bezprostfedné nenavazuje na
kolejové dpravy v souvislosti s modernizaci trat¢ Praha — Mlada Boleslav — Liberec. Tratova
rychlost se v tomto useku bude pohybovat rovnéZz do 140, respektive 160 km/h pro klasické,
respektive nakldpéci soupravy.

Tratovy usek Lysd nad Labem — Milovice je navrhovan v celé délce jako novostavba
dvoukolejné elektrizované traté. Za zhlavim Zst. Lysd nad Labem je navrzen nejprve
pravostranny oblouk o poloméru 800 m a ndsledné levostranny o poloméru 530 m pro
tratovou rychlost 100, respektive 130 km/h. Témito oblouky trat’ obchdzi prostor urCeny
vyhledové pro stavbu zminéného kontejnerového termindlu a posléze se dostdva na most,
kterym mimouroviiove kiizi trat’ 231 na Nymburk. Za timto obloukem je jiZ navrZena tratova
rychlost 160 km/h bez preruseni az pied vstup trati do udoli Jizery u Mladé Boleslavi -
Bezdécina. Milovice jsou velmi dynamicky se rozvijejici obci, proto je mozné, ze dojde jesté
v predstihu k elektrizaci stdvajici trat¢ tak, aby mohly byt zafazeny piimé vlakové spoje
Milovice — Praha a zpét elektrickymi pfiméstskymi jednotkami. V tom piipadé by bylo
rozumné rovnou piikrocit k modernizaci Zst. Milovice pro cilovy stav vCetné zfizeni prelozky
pied stanici od km 40,800, ¢imZ bychom se zbavili dvou protismérnych obloukti pfed stanici a
na prelozku bychom mohli pozdé€ji rovnou napojit obloukem o poloméru 1500 m novostavbu
trati Lysd nad Labem — Milovice.

Usek Milovice — Vlkava je opét novostavbou elektrifikované dvoukolejné traté pro
maximalni rychlost 160 km/h a jsou na ném navrhovany dvé nové zastavky: Milovice — BoZi
Dar (situovdna severné od letiste, byvalé sovétské vojenské zdkladny) a Vanovice. Trat’ bude
obsahovat 4 oblouky velkorysych polomérii (1500 az 3000 m). V Zst. Vlkava se do traté¢ Praha
— Mlad4 Boleslav — Liberec pfipojuje soucasnd jednokolejna trat’ ¢. 071 Nymburk — Mlada
Boleslav.

Za 7st. Vlkava modernizovand trat’ sleduje stavajici osu, pficemz druhd tratové kolej
je navrzena vlevo od stavajici. Mezi stanicemi Vlkava a Dobrovice dojde k zvySeni polomért



dvou obloukti — pfed a za soucasnou Zst. LuSténice, misto niZ je v novém km 55,426 navrZena
zastavka.

Za 7st. Dobrovice je navrzena piistavba druhé tratové koleje vpravo od stavajici.
V km 64,418 podchdzi trat’ rychlostni silni¢ni komunikaci R10. Sitka prostoru pod mostem je
vSak pouhych 8 m, proto bude nutné silni¢ni most rozsitit. Od obce Bezdécin smérem k Zst.
Mlada Boleslav bude diky obtiZznym smérovym pomériim sniZzovana tratova rychlost az na 80
km/h pro klasické a 100 km/h pro nakldpéci soupravy v oblouku o poloméru pouhych 330 m.
Mezi km 66,5 a 68 je navrzena prelozka, predstavujici nové dvoukolejné zapojeni do Zst.
Mlada Boleslav.

Zst. Mlada Boleslav hl.n. je dilleZitou, aviak nestastné umisténou stanici s pomé&mé
zastaralym uspofdddnim. Disponuje pouze sypanymi ndstupiSti a stisnéné poméry v uzkém
udoli nedovoluji jakékoliv zdsadnéj$i zmény v uspotfddani koleji. Modernizace stanice je
navrZzena stavebné¢ mimo V.koridor a méla by se dockat realizace jako jeho prvni Cast — je
navrzena na obdobi let 2006 az 2009 za celkovych ndkladt cca 1,1mld. K¢.

Navrhovana je rekonstrukce dopravnich koleji. Jiddrem stanice bude ostrovni
nastupisté ¢islo 1 o dvou nastupnich hranidch délky 200 m a ostrovni ndstupisté Cislo 2 o
hranéch délek 350 a 390 m. Posledni nastupni hranou bude bo¢ni néstupisté ¢islo 1a délky 60
m pro lokdlni traté¢. Hlavnimi jsou koleje ¢islo 1 a 2, koleje ¢islo 5 a 7 jsou uréeny pro
ndkladni vlaky, jsou bez néstupisté a maji uzitnou délku 580 a 650 m. Ostatni dopravni koleje
maji uzitnou délku pod 500 m. Dobrovicko — chotétovské zhlavi (jihozdpadni) je navrzeno
pro rychlost 70 km/h. Hlavni koleje jsou zde v oblouku o poloméru 500 m a prevySeni 25
mm. Debiské zhlavi (severovychodni) je navrZzeno pro rychlost 60 km/h. Polomér v hlavnich
kolejich je 300 m a prevySeni 20 mm. Oblouk je mozné prestavet na rychlost 70 km/h za cenu
zvyseni pievySeni, prodlouzeni pifechodnic a Upravy navazujicich vyhybek. Technicky obtizné
by vSak bylo vyfesSeni pfejezdu v prevySeni 95 mm v km 68,729, protoZe silni¢ni komunikaci
nelze zrusit ani jednoduse nahradit mimoudrovilovym kiiZenim.
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Za 7zst. Mladi Boleslav dochdzi k rozpletu trati smérem na Bakov nad Jizerou (a dale
Turnov a Liberec, stavajici trat’ 070) a do Mladé Boleslavi mésta (a ddle na Dolni Bousov,
Sobotku a Libui, stdvajici trat’ 064). Jednou z moZnych staveb v tomto prostoru je ziizeni
zastavky Mladd Boleslav Cesana v blizkosti objektti automobilky SKODA AUTO, a.s.
v mist€¢ dneSniho pfesmyku obou ZelezniCnich trati. V zastdvce by byla zfizena dvé bocni
ndstupiSté. Realizace zastdvky pifimo nesouvisi s modernizaci hlavniho nadrazi a mtiZze byt
budovédna v predstihu v souvislosti s odstranénim dneSniho presmyku trati, b&hem
modernizace trat¢, popiipad¢ i nésledné.

Smérové narocny usek do Bakova nad Jizerou je v prvni ¢asti do Debie navrzen ve
stavajici stopé€ s rychlosti 100/125 km/h. Déle je mozné pokracovat pfi rychlosti 70 - 90 km/h
po soucasné trati, pfipadn€ vyuzit jednu z nové navrzenych tras. Ty hned za Zst. Mlada
Boleslav - Debt vyrazeji na estakadu ptes udoli, aby se v zapéti zanofily do tunelu kolmo na
stavajici kolej. Varianta pro 120/150 km/h si vysta¢i s jednim tunelem o délce 1175 metrd,
kdezto navrh pro 140/160 km/h potiebuje dva tunely o délkach 215 a 1200 metrt.

Na mnichovohradi$t’ském zhlavi stanice Bakov nad Jizerou je navrZeno narovndni
trat¢ z poloméru 250 na 980 metrl, vedené Cdstecné pies depo a umoZznujici maximdlni
rychlost 120, respektive 130 km/h.. V samotném Bakové se piedpokladd mirny posun
oblouku, problém zde nastivd u velkorysejsi varianty 4M160 - druhd kolej by musela
pon€kud zdevastovat mistni par¢ik. DalSi pfelozky zacinaji aZz pted Mnichovym HradiSt€m:
podle slabsi modernizacni varianty se pocCitd s posuny os obloukl pted, za i pfes stavajici Zst.
Mnichovo HradiSté aZ na rychlost 120, respektive 140 km/h, ¢i 120, respektive 150 km/h.
Razantnéjsi modernizacni varianta 4M160 vSak piedpoklada vedeni soubézné se silnici R10
mimo mésto dlouhym obloukem o velkorysém poloméru 4300 m a zfizeni zastavky
Mnichovo Hradisté¢ v misté¢ dnesSniho sjezdu s rychlostni silni¢ni komunikace. Nasleduje pro
obé¢ varianty stejné narovnani esiCka na rychlost 160 km/h.

Dalsi vétsi prelozka ndsleduje u premosténi Jizery pred PriSovicemi a je rovnéZ mozna
ve dvou variantdch, vZdy ale s novym mostem. Velkorysa varianta pfed pfemosténim stale
sleduje silnici R10 a vyhyb4 se obci Loukov u Mnichova Hradisté, dsporn€jsi vedeni trasy
pocitd jen s narovndnim dvou obloukii. Pfed Turnovem odbocuje smérem na Liberec cely
v¢jit variantnich tras. Zaudsténi do Turnova je provedeno v mirné srovnané trase s rychlosti
90/110 km/h, €1 vice srovnané trase s rychlosti az 120 km/h. S tou bych jednoznaéné souhlasil
a ddle bych vytvoftil odbocku na Liberec nedaleko od mimotroviiové kiizovatky rychlostnich
silnicnich komunikaci ,,Ohrazenice* téZ pro rychlost 120 km/h a triangl bych uzavfel
soucasnou trati 030 s inovovanym Zelezni¢nim svrskem. Samotnd stanice Turnov se méni k
lepSimu jiZ dnes (doslo k vystavbé ostrovnich ndstupist’ a ¢astecné rekonstrukci koleji).

Pro piestavbu V. koridoru je zcela rozhodujicim tsek Turnov - Liberec: ze
soucasnych 40 minut se jizdni doba miiZe sniZit az na 15 minut. Vyrazny podil na takové
zméné ma odstranéni prejezdu sedla u Jefmanic dlouhym tunelem, ktery zlepsi sklonové
poméry a navic radikdlné zkrati trasu. Hned za Turnovem existuji tfi varianty: dvé odbocuji
nedaleko za stanici mostem pies rychlostni silnici smérem k Liberci a tunelem (délka 725 m)
¢i trati po povrchu se piibliZuje k oblouku mezi Ohrazenicemi a Sychrovem. Zde existuje jak
moznost pokra¢ovani v nové trase s tunelem o délce 2293 m pod Sychrovem a Radimovicemi,
tak v soucasné trase s lokdlnimi preloZkami pies Zst. Sychrov a zast. Sedlejovice. Obé&
varianty disponuji moZnym napojenim od PfiSovic mimo Turnov. Zminovanou tieti variantou
je pravé piimé spojeni z PiiSovic smérem k Liberci. Vede po mosté pres silnici R10 a
nasledn¢ po asi dvoukilometrové estakad¢ pii rychlosti 130/160 km/h. Napojuje se do
oblouku u obce Doubi za Turnovem a se zbylymi trasami se potkdvd u popisovaného oblouku
mezi Ohrazenicemi a Sychrovem. Za Sychrovem dovoluji vyraznéji presunuté oblouky
rychlost 120 - 140/150 - 160 km/h az po Hodkovice nad Mohelkou. Odtud vedou v obou
variantach dv¢ koleje: jedna vZdy po staré trati pies Jefmanice a druhd ze stanice prakticky



piimo po n&kolika mostech a po tibo&i vrchu Javornika, a7 se staéf do tidoli a u osady Zd'arek
se noii do tunelu. Ten variantné odbocuje vpravo (délka 1990 metrit) a po podjeti dnesni traté
tunel konéi a ob& koleje se opét spojuji v odboéce Simonovice. Dile vedou po srovnanych
obloucich pii rychlosti 120/150 km/h az do Pilinkova. Druhd tunelova varianta pokracuje od
poticku Bystré piimo a zpod masivu Jestédu se dostdva na povrch az u Pilinkova (tunel je pak
dlouhy 5060 metrit). Z Pilinkova Ize pokracovat v dnesni stop¢, piipadné v pfimém sméru s
tunelem a rychlosti 100/130 km/h. Jeden ndvrh dokonce pocitd s vytsténim vrcholového
tunelu pravé az pred opetovnym napojenim na dneSni trasu. V tom piipadé by byl tunel jesté
zhruba o 1 km delsi. VSechny traté usti do esicka ptred Libercem (rychlost 80/100 km/h).

Ja osobné jsem zastancem myslenky, Ze kdyz néco d€lam, tak to d€lam pofadné, to
znamend, Ze souhlasim s vystavbou dvoukolejné varianty z Mladé Boleslavi aZ do Hodkovic
nad Mohelkou, ze kterymi bych pro jednu kolej nevyuzival doCasné stavajici trat’, nybrz bych
ob¢ koleje ddle sméroval nejdelsi tunelovou variantou, takZe cely tah Praha — Liberec by byl
dvoukolejny, elektrifikovany a uzplisobeny pro maximalni rychlost az 160 km/h, a rozhodné
by si tak nezadal s vystavbou tzv. ,tranzitnich Zelezni¢nich koridord®“. Takovy zpilisob
modernizace Zelezni¢niho spojeni je samoziejmé velice finanén€ narocny, ale v evropskych
zemi je béZné, Ze se opoustéji staré smérove i sklonoveé nevyhovujici tratové dseky a buduji
se nové velkorysé tunelové varianty, které Setii Zivotni prostiedi i Cas cestujicich, kterého si
kazdy posledni dobou ceni ¢im dal tim vice.

Nez se dockdme realizace vystavby tzv. V. Zelezni¢niho koridoru, budeme si muset
jesté néjaky ten Cas pockat, dokonceni spojeni Prahy s Mladou Boleslavi vySe zminénym
vedenim trasy se totiz predpokladd az v roce 2018, Mladé Boleslavi s Libercem dokonce
v roce 2024. Zbyva totiZ nalézt stile mnoho kompromisii a také mnoho jizZ zminénych penéz.
Vzdyt distojné spojeni Prahy s Libercem, hodné evropského statu pocatku tietiho tisicileti,
vychdzi dle studii SUDOPu minimélné€ na n&jakych 28 miliard korun.
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2. ZELEZNICNI UZEL MLADA BOLESLAV

2.1. USPORADANI MLADOBOLESLAVSKEHO ZELEZNICNIHO
UZLU

,, Lurnovsko-kralupsko-prazska zeleznice (dnes trat c¢islo 070) byla do Mladé
Boleslavi pfivedena 15.f{jna roku 1865. Vedle dneSniho hlavniho nddrazi na ni v obvodu
meésta vznikly i vleCky do mistniho cukrovaru a lihovaru a na tzemi dneSni méstské Casti
Mlad4 Boleslav — Debt izkorozchodnd vlecka do tovarny Josefiv diil. BohuZel pro obyvatele
meésta samotného je tato trat’ vedena, ze stavebniho hlediska vyhodné, ddolim feky Jizery,
coz se zacalo stidvat nevyhodnym pro stidle vétSi a vétSi pocet obyvatel mésta,
pristéhovavajicich se ve druhé poloving 20. stoleti do novych obrovskych panelovych sidlist,
vybudovanych na nahorni ploSin€ vychodné od feky Jizery, za praci, kterou lidem dala
tamg&j${ automobilka SKODA.

»Rakouska severozdpadni drdaha*“ (dnes trat’ ¢islo 071) byla do mladoboleslavského
hlavniho nddrazi pfivedena o pét let pozdé€ji téZ udolim Jizery, a sice z jihovychodu od
Nymburka pfesné 29.f{jna 1870.

,Mistni dradha Sudoméi-Skalsko-Stard Paka*™ (dnes traté 076 a 064) protla Mladou
Boleslav horizontdlné napti¢ o dalSi Ctvrtstoleti pozdé&ji, slavnostniho otevieni se dockala
26.listopadu 1905. Nebyla ovSem ve sméru od Skalska zadsténa do Chotétovského zhlavi
hlavniho nddraZi, nybrZ ho jen tak nepatrné ,lizla“ a na hlavni trat’ Praha — Turnov se
nendpadné ptimkla aZ za oblasti debiského zhlavi ve sméru na Turnov. To je divodem, pro¢
dnes vlaky na trat’ ¢islo 076 vyjizdéji dvrati. Ve sméru na Dolni Bousov, Sobotku a dnesni
zst. Mlada Boleslav mésto se zase po chvilce od trat¢ Praha — Turnov odmykd, nejprve
smérem zdpadnim, aby pak mimoudroviiové prekrocila Turnovskou trat’ a smérem na vychod
pokracovala do oblasti dne$niho méstského centra a dile do nitra Ceského rije.

Pomérné neddavno, dne 26. fijna roku 2003, byl vyfeSen nckolik desetileti trvajici
problém droviiového kifZeni méstské tifdy Vaclava Klementa s Zelezni¢ni trati CD 064
Mlada Boleslav hl. n. — Stara Paka, a sice zahloubenim Zst. Mlada Boleslav mésto a
navazujiciho dseku ve sméru na hlavni nddrazi v oblasti u Slovanky. Cel4 stavba s oficidlnim
nazvem ,,CD DDC, pielozka Zelezni¢ni trati km 16,8 — 18,4 Mladéd Boleslav (Na Slovance)*
byla predana do uzivani v pond¢li 15. prosince 2003.

Na ndkladech stavby v celkové vysi 483 miliént korun (plus dalSich 54 mil. korun na
premisténi opravny MUVek do Zst. Mlada Boleslav Debt a vystavbu nové kolejové vahy na
hlavnim nddrazi, obé tyto akce se realizovaly jeSt¢ pfed zahdjenim stavby na Slovance)
prisp€l SFDI c¢astkou 175 mil. K¢, stavebni ¢asti souvisejici s automobilkou financovala
SKODA AUTO, a.s. &astkou cca 85 mil. K& a zbytek hradilo mésto z bankovnich tvéri.

Nelze nic namitat proti mimouroviiovému kiiZeni, je ve prospéch obou druht doprav —
vyrazn€ zpravidelnil provoz na obou dopravnich tepnich a predev§Sim podstatné zvysil
bezpecnost provozu. N¢jakou dobu byla ve hie i varianta zahloubeni silni¢ni komunikace,
zvoleni zahloubeni Zeleznicni trati je ale pravdépodobné rozumnéj$im feSenim. Nicméné je na
misté zamysleni, zda-li toto feSeni nevzniklo pfili§ undhlen¢ a nerozvazng...

Uspofadéni Zelezni¢niho uzlu tedy vypada nésledovné: Ctyti jednokolejné traté (z toho
dve celostatni a dvé regiondlni) z péti smért se stietavaji v jednom centrdlnim bodé¢, a sice na
hlavnim nadrazi, které leZi ve vztahu k samotnému méstu Mlada Boleslav ve znacné
excentrické poloze a stava se tak ¢im dél tim méné atraktivni pro cestujici vefejnost, Setiici
v dneS$ni uspéchané dobé kaZzdou korunu a tim padem i kazdou vtefinu, coZ spolu se
srovndnim uspofdddni silnicni a Zelezni¢ni sit¢ v této oblasti vede k naprosté
nekonkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v relacich Mladd Boleslav — Praha a Mlada



Boleslav — Liberec. Centrum mésta je sice obslouzeno - dnes jiZz zahloubenou - dvojkolejnou
stanici Mlad4 Boleslav mésto, ale pokud chce Cloveék cestovat napt. do obou zminénych
krajskych metropoli, musi na hlavnim nédrazi pfestoupit. I to je jednim z divodd, proc¢
v soucasnosti vlak v relaci Praha — Mlad4 Boleslav piepravi denné ve srovnani s autobusy tii
sedminy a s individualni automobilovou dopravou tficetinu mnoZstvi cestujicich osob...

2.2.ULOHA MLADOBOLESLAVSKEHO ZELEZNICNIHO UZLU

Ukolem Zeleznice je doprava osobni a doprava nakladni. Osobni Zelezniéni doprava
ma v Mladé Boleslavi ve srovnani s uzly obdobné velikosti obrovskou nevyhodu, a tou je
zastaralost a nevhodné smérové uspofadani Zelezniéni sité ve vztahu k hlavnimu méstu Ceské
republiky 1 k severoceské krajské metropoli ve srovnéni se silniénim spojenim obou mést,
reprezentovanym jiz zminénou rychlostni komunikaci R10, respektive R35. Skoro to dle
mého ndzoru vypada tak, Ze pokud se nebude Zelezni¢ni infrastruktura mezi Mladou Boleslavi
a obéma krajskymi centry v brzké dobé modernizovat, stane se doprava po zeleznici vysadou
Zelezni¢nich fandt ¢i fanatik, tuldki a moZné nékterych zmatenych ekologii, ktefi si to bud’
viubec neuvédomi nebo zkritka ptfimhouii oko nad tim, Ze jedou na naftu.

V nékladni dopravé to vypadad zcela jinak. Na tzemi mésta se nalézd tovarna na
vyrobu automobild firmy SKODA AUTO, a.s., kterd po vstupu némeckého investora v roce
1992 po pocitecni stagnaci mohutné expanduje a stavd se, aZ bych se nebdl fici, vykladni
skiini ceské ekonomiky. Obrovsky aredl fabriky je odeddvna vleckou, ustici do Zst. Mlada
Boleslav mé&sto leZici pifmo vedle tovarny, pfipojen na Zelezni¢ni sit’ Ceské republiky. Dalsi
Zelezni¢ni stanici, kterd ma co do¢inéni s automobilovym priimyslem, je Zst. Dobrovice, leZici
v blizkosti mladoboleslavského Zelezni¢niho uzlu na trati 071 do Nymburka. Dobrovice jsou
vleckovou stanici pro némeckého importéra osobnich vozidel asijskych znafek pro stfedni
Evropu, firmu MOSOLF. Trzby, které tyto dvé Zelezni¢ni stanice ziskavaji z pfeprav
osobnich automobilii, jsou velice slusné a nezanedbatelné pro Ceské dréhy jako celek. Oproti
minulym dobdm se zvysily ndroky Skodovky na prepravu zboZi po siti CD. Z tovérny jsou v
soucasné dob¢ preddvany na Zeleznici ucelené vlaky, a sice z toho divodu, aby se jen s
minimem zasilek posunovalo. Posun se omezuje na nejnizZsi mozZnou miru, aby se eliminovalo
riziko poSkozeni ¢i rozkradani zasilek.

.Zelezniéni stanice Mladd Boleslav* provadi v sou¢asné dob& v segmentu cargo
vlakotvorbu do némecké stanice Glauchau, dale pro Itdlii a Sarajevo, kam se vlaky navazi
pies OBB ve Villachu, a také dva vlaky s rozlozenymi autodily do polské Poznané, kde jsou
automobily v montdzZnim zavodé Volkswagen kompletovany. Pfes mladoboleslavskou stanici
jezdi jesté ucelené vlaky s karoseriemi osobnich Skodovek do montdZniho zavodu Vrchlabi,
kde se z nich vyrdbé&ji vozy na zakdzku. To je denné pét az Sest ucelenych ndkladnich vlaki.

2.3. MOZNOSTI NAPOJENI MLADOBOLESLAVSKEHO
ZELEZNICNIHO UZLU NA TRASU V. ZELEZNICNIHO KORIDORU

Prvni moZnost, jak Zelezni¢ni uzel Mlada Boleslav do Zelezni¢niho koridoru zapojit, je
jiz popsdna v kapitole 1.2.3. V tomto piipadé se nejednd témeét o Zadné pievratné zmeny ve
smérovém vedeni traté a pocitd se s tim, Ze Zst. Mlad4 Boleslav hl. n. bude i nadale centralnim
prestupnim Zelezni¢nim uzlem.

Druhou moZnost zapojeni predstavuje v&jit variant respektujici zst. Mladd Boleslav
meésto jako nejdilezitéjsi stanici pro osobni dopravu jak regiondlni, tak ddlkovou. Podstatou
takového teSeni je opusténi koryta feky Jizery pro takt Praha — Liberec vytvofenim dvou
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novych Zelezni¢nich spojek — debiskou a fepovskou — napojujicich Zst. Mlad4 Boleslav mésto
na soucasné trat€¢ 070 ve sméru na Turnov a Liberec a 071 ve sméru na Vlkavu a Prahu. Dals{
Upravy by spo€ivaly v tom, Ze by se Zst. Mladd Boleslav mésto rozsitila zhruba na Sest az
sedm stani¢nich koleji v trovni souc¢asnych dvou zahloubenych. ,,Zakop*, ktery byl vytvoien
stavbou zahloubeni trati na Slovance, by mél byt prohlouben a rozsiten pro moznost umisténi
dvou koleji. Ulice Ptickd by méla byt pfemosténa a za mostem by se trat’ rozvétvila na
debiskou spojku, napojujici se kolem obce Podlazky obloukem o poloméru 500 m do
turnovské traté, a soucasnou trat, vedouci na hlavni nddrazi a napojujici se obloukem o
poloméru pouhych 180 m do téZe traté. Repovskd spojka na druhé strané je dlouhd asi osm
kilometrii a vede velmi nendroénym terénem ze zst. Dobrovice kolem vrchu Chlum do
Repova, kde se napojuje na stivajici mistnf trat’ z Dolniho Bousova. V souéasné dobg je pro
tuto spojku drzena tdzemni rezerva jako vletka SKODA AUTO, a. s. Existuji dvé jestd
vyrazn¢ krat$i a také vyrazné draz$i tunelové varianty vedeni spojky piimo pod vrchem
Chlum ze zastdvky Vodérady mezi LuSténicemi a Dobrovicemi.

S debiskou spojkou se bohuzel, stejné¢ tak jako s novym podzemnim nadrazim,
v souCasnosti nepocitd, takze v i pfipad¢ vlozeni odbocky u feky Jizera hrozi, Ze se usek
Mlada Boleslav mésto - odbocka Jizera stane nejuz$im mistem celého mladoboleslavského
Zelezni¢niho uzlu, pokud by se pfistoupilo k realizaci spojky fepovské.

Prevedenim osobni dopravy do centra mésta se stdvajici hlavni nddrazi zcela uvolni
ndkladni dopravé (tudy by projizd€ly pouze osobni vlaky do VSetat, osobni doprava nyni ve
stanici zabira pravée ty nejdelsi dopravni koleje) a odpadla by dvoji dvrat’ vlakd na trase Mlada
Boleslav mésto - MSeno.

BohuZel, byvalé vedeni Ceskych drah Dalibora Zeleného promarnilo historickou $anci
a pii schvalovani zaméru Mésta Mlada Boleslav zahloubit Zst. Mlad4d Boleslav mésto vcetné
prilehlych tratovych usekti prosadilo pro Zeleznici naprosto nevyhodnou variantu, kterd
neumozni, popi. velmi zkomplikuje pfimé vedeni hlavnich trati (Praha - Milovice - Turnov a
Nymburk - Ceskd Lipa) centrem mésta, tedy pfevedeni osobni dopravy z hlavniho nadraZi do
centra mésta (v podzemi). A pravé toto zde po technické strance neni Zadny problém.
Magistrat mésta spolu s tehdej$im vedenim Ceskych drah vSak radgji zvolil variantu
dvoukolejné a zahloubené Zeleznicni stanice s tim, Ze uvolnéné drdzni pozemky budou
vyuZity pro vystavbu ¢tyfpruhové rychlostni komunikace...

Nyni je jiz pozd¢ probihajici stavbu zahloubeni niddrazi zastavit a projekt pfehodnotit.
V blizké budoucnosti bude tfeba ¢4st nyni budované opérné zdi zbourat a postavit ji v jiné
poloze. Nové vedeni Ceskych drah viak jestd miZe zasdhnout a cely dosavadni nepiiznivy
vyvoj obrétit ve prospéch Zeleznice, jelikoZ mésto chystd dalsi daleZité investice: vystavbu
Bondy Centra vcetné¢ podzemniho autobusového nédrazi vedle zahlubované stanice a
vystavbu mimouroviiového kiiZeni Ptacké ulice se Zeleznicni trati. No uvidime.

Vedeni trati v ndsledujici mapce vytvoril pan Ing. Martin Najman, ktery pocitd i s
vystavbou Zst. Mladd Boleslav vychod, kterd by se stala novou vleckovou stanici SKODY
AUTO, a.s., a odstranila by tak ndkladni dopravu ze Zst. Mladd Boleslav mésto, ¢imZ by se
ziskal prostor pro dopravu osobni primo v centru druhé nejvetsi stredoceské metropole.
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3. ZAVER

Pokud ma byt Zelezni¢ni doprava v budoucnu schopna konkurovat dopravé silni¢ni, méli by
se vrcholni predstavitelé krajii, mést a dopravci naucit koordinovat sva rozhodnuti, tykajici se
jakychkoliv dopravnich opatfeni, a spolu s projektanty umoZznit vznik takovych projekt a
v takovych parametrech, které odleh¢i jak naSemu Zivotnimu prostiedi, tak ndm lidem
samotnym. Zelezni¢ni propojeni Prahy s Mladou Boleslavi a Libercem (potazmo déle ve
vyhledu i se Spolkovou republikou Némecko) mezi takové projekty bezesporu patii.
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4.PRAMENY

= _Modernizace Zelezni¢ni infrastruktury Praha-Milovice-Mladéd Boleslav s moznym
prodlouZenim do Liberce* — technickd zprava a situacni ptilohy, SUDOP PRAHA, a:s.,
2003, s laskavym dovolenim vedouciho projektanta, pana Ing. Martina Vachtla, SUDOP
PRAHA, a.s.

= ndzory a fragmenty diplomové prace pana Ing. Martina Najmana, SUDOP PRAHA, a.s.

= internetové stranky Ceskych drah, a.s.: www.cd.cz

= internetové stranky diskusniho projektu o dopravé K-REPORT: www .k-report.net

» Atlas drah Ceské republiky 2004/2005 1:200 000, Ing. Zden¢k Hudec a kol., Malkus,
2004

» Autoatlas Ceskd republika 1:100 000, autorsky kolektiv, Geodézie CS, Geodezie Brno,
Freytag & Berndt, 1996
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5, I:RiLOHA: P()DROBNE SI SCHEMA TRASY V.
ZELEZNICNIHO KORIDORU

Mapa 1: Praha hl.n. - Zelene¢




Mapa 2: Zelenec - Lusténice




Mapa 3: Lusténice — Mnichovo Hradisté




Mapa 4: Mnichovo Hradisté - Turnov




Mapa 5: Turnov - Liberec

Vysvétlivky: zelend — varianta preferovana firmou SUDOP PRAHA, a.s.
modrd — variantni feSeni preferované mnou osobné
Cervend — dals{ variantn{ feSen{




