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1 Uvod

Vramci semestralni prace z projektu Moderni trendy v Zelezni¢ni dopravé byl zpracovan tento
dokument, ktery ma predevsim seznamit ¢tendre se zdkladnim pfehledem problematiky Zelezniéni
dopravy uzlu lJihlava. Toto statutarni meésto bylo vybrano zdlvodu pladnované vystavby
vysokorychlostni sité Zelezni¢nich trati, dale jen VRT, na tzemi Ceské republiky. Samotna vystavba VRT
zapocne na Uzemi hlavniho mésta Prahy a bude pokracovat ddle pres Vysocinu do Brna. V soucasné
dobé je jiz rozhodnuto o varianté vedeni VRT v souvislosti s uzlem Jihlava, avSak detailni projekty ¢ekaji
na sva zavérecna schvaleni. V rdmci komplexniho pochopeni dané problematiky jsou v dokumentu
stru¢né popsdny nejen budouci plany tykajici se Zeleznice, ale také soucasny stav Zelezni¢ni dopravy.

2 Zakladni popis zkoumané lokality

Jihlava je eské krajské a statutarni mésto, leZici na Ceskomoravské vrchoviné a poloZené na nékdejsi
Cesko-moravské zemské hranici, tvofené zde zC¢asti fekou Jihlavou. Historicky se jedna o moravské
mésto, a i dnes vétsina Jihlavy leZi na moravské strané, pouze severozapadni okraj je v Cechéch.
Historické mésto, zalozené ve 13. stoleti jako hornické s tézbou stfibra, je od roku 1982 méstskou
pamatkovou rezervaci. V roce 2000 se Jihlava stala krajskym méstem Kraje Vysocina. Zije zde pfiblizné
51 tisic obyvatel. Mésto tvofi 18 katastralnich ¢asti o celkové rozloze 78,85 km?. Mésto se nachazi ve
strategické poloze mezi vyznamnymi mésty Brno, Praha ¢i Viden.
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Obrazek 1 - poloha mésta (zdm/. mapy.cz)

Dle s¢itani lidu v roce 2011 zilo v Jihlavé trvale 50 075 osob, z toho 25 866 Zen. Celkem 35 495 obcant
se hlasilo k ceské narodnosti, 737 k moravské, 501 ke slovenské, 183 k ukrajinské, 84 k vietnamské, 71
k némecké, 32 k romské, 24 k polské a 3 ke slezské. Mésto ma zhruba 50 tisic obyvatel, kromé toho do
Jihlavy také dojizdi pres 10 tisic lidi za praci i za studiem. NejvétSim jihlavskym obytnym celkem je
sidlisté Brezinova (,,Bfezinky”) leZici na vychod od historického centra, v roce 1991 tu Zilo 10 090 osob,
o deset let pozdéji 8 964 a v roce 2011 7 622 obyvatel. [1]


https://cs.wikipedia.org/wiki/Krajsk%C3%A9_m%C4%9Bsto_(%C4%8Cesko)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Statut%C3%A1rn%C3%AD_m%C4%9Bsto
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Ceskomoravsk%C3%A1_vrchovina
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesko-moravsk%C3%A1_hranice
https://cs.wikipedia.org/wiki/Jihlava_(%C5%99eka)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Morava
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cechy
https://cs.wikipedia.org/wiki/M%C4%9Bstsk%C3%A1_pam%C3%A1tkov%C3%A1_rezervace
https://cs.wikipedia.org/wiki/M%C4%9Bstsk%C3%A1_pam%C3%A1tkov%C3%A1_rezervace
https://cs.wikipedia.org/wiki/S%C4%8D%C3%ADt%C3%A1n%C3%AD_lidu,_dom%C5%AF_a_byt%C5%AF_2011_v_%C4%8Cesku

Z pohledu dopravy za turistikou Ize zminit hlavné centrum mésta, konkrétné Masarykovo namésti,
které svou rozlohou patfi k nejvét$im historickym naméstim v Ceské republice. Mezi vyznamné
pamatky Jihlavy patti také nékolik kostell. Dominantni stavbou na Masarykové namésti je barokni
jezuitsky kostel sv. Igndce z Loyoly, ktery vznikl v letech 1683-1689. Ke kostelu ptiléha byvala jezuitska
kolej, v soucasné dobé je v ni umisténa méstska knihovna. Vychodné od Masarykova namésti stoji
kostel sv. Jakuba Vétsiho, jehoZz véie tvofi zdaleka viditelnou dominantu meésta lJihlava. Mezi
historickym centrem mésta a severovychodné lezicim sidlistém se rozklada lesopark Brezinovy sady,
ktery byl zaloZzen roku 1824. Jeho soucasti je i zoologickd zahrada zaloZzena roku 1957, v niz si
navstévnici mohou prohlédnout kolem 100 druhi zvifat. Za severnim okrajem mésta se zdviha vrch
Rudny, jehoz zalesnénymi svahy vede okruzni Hornickd naucna stezka. [2]

Co se tyce pramyslu v Jihlavé, dlleZité a nejvétsi arealy se nachazeji na severu mésta. Znamena to tedy,
Ze je k nim velmi dobry pristup z dalnice D1. Dalsi z primyslovych aredl se nachazi na jihu mésta, kam
je lepsi pristup z obchvatu Jihlavy. Nedaleko stanice Jihlava, v ulici Pavovska, se nachazi provozovna
spoleénosti CZ LOKO, ktera se zabyva strojnictvim Zelezniénich vozidel. Je to jeden z nejvétsich podniku
stfedoevropského Zelezni¢niho strojirenstvi. DalSi vyznamnou spolecnosti je BOSCH Diesel, ktera se
zabyva vyrobou dieselovych vstfikovacich systému. Tato spolec¢nost sidli v primyslové zoné v méstské
Casti Pavov. Pro lepsi obsluhu této primyslové zony byla zde vybudovana Zelezniéni zastavka Jihlava —
Bosch. Z dalsich vyznamnych primyslovych zavodi se v Jihlavé nachdzi MOTORPAL, a.s., Automotive
Lighting, Moravské kovarny a mnohé dali. Vzhledem k poloze Jihlavy uprostied Ceské republiky a
nedaleko dalnice D1 jsou zde hojné zastoupeny dopravni a logistické sluzby, napt. ICOM transport,
Toptrans, DPD a mnohé dalsi. [3]

3 Soucasné linkové vedeni

Integrovany dopravni systém provozovany v Kraji Vysocina je pojmenovdn Verejna doprava VysocCiny
(VDV). Tento systém byl oficidlné spustén 1. 3. 2020. V ramci tohoto systému je mozné vyuzit
vyhodného tarifu, kdy je mozné cestovat z 2 libovolnych destinaci, které nalezi do toho systému, na 1
jizdenku a rdznymi dopravci.

3.1 Méstskd hromadna doprava

Méstska hromadna doprava je provozovana spolecnosti Dopravni podnik mésta Jihlavy a.s. (dale jako
DPMJ). Preprava cestujicich je realizovana autobusovymi linkami (3, 4, 5, 7, 8,9, 10, 12, 31, 32, 41, 42)
a trolejbusovymi linkami (A, B, C, D, E, F, N). DPMJ vlastni celkem 37 provoznich autobus, z toho 27 je
pohanéno na CNG. Jednd se o modely Irisbus Citelis 12, Irisbus Citelis 12 CNG, lveco Urbanway 12 CNG,
Solaris Urbino 12 IV CNG a ROSERO — P First. Vozovy park trolejbus@ disponuje celkem 39 trolejbusd, z
toho 7 je ve varianté parcidlniho trolejbusu, ktery je schopen c¢ast své trasy zdolat za pomoci
akumulatorové baterie. Jednd se o typy vozidel Skoda 24Tr, Skoda 26Tr a Skoda 32Tr. Vzhledem k
mensi zatéZi Zivotniho prostredi a levnéjsiho provozu jsou trolejbusy hlavni prioritou mésta pro dalsi
rozvoj. S jejich vyuziti se pocitd i v ramci nového terminalu vysokorychlostni Zeleznice v Pavové. V ramci
pfipravné prace k tomuto projektu se nejprve pocita s protazenim trolejového vedeni od Kauflandu
ulicemi Sokolovska a Pavovska do pramyslové lokality k firmé BOSCH Diesel. Jakmile dojde k vystavbé
terminalu Pavov, tak nebude jiz problém protdhnout trolejové vedeni do samotného terminalu. Nez
vsak k tomuto kroku dojde, tak se v nové postavené trase pocita s provozem parcialnich trolejbusu,
které budou pokracovat na Cerveny Kiiz a AntoninGv DAl



Tabulka 1 - soucasné trasy jednotlivych linek MHD

linka trasa
3 Horni Kosov — BOSCH Diesel

4 Heroltice (Hencov) - Masarykovo namésti
5 V Raji — Zborna

7 Popice — Masarykovo ndmésti dolni
8

9

Hybrdalec — Masarykovo namésti
Masarykovo ndmésti dolni — NC AVENTIN

10 Kosov — Masarykovo ndmésti dolni

12 Velky Beranov, obec — Antonin(v ddl

31 Dopravni podnik - S.K. Neumanna — BOSCH Diesel
32 Dopravni podnik — Bfezinova — BOSCH Diesel

41 Dopravni podnik - S.K. Neumanna — Dopravni podnik
42 Dopravni podnik — Bfezinova — Dopravni podnik

Dopravni podnik — Hlavni nadrazi CD

,

Na Dolech — Bfezinova — Hlavni nadrazi CD

A

B

C Horni Kosov — Bfezinova — Kaufland
D Hlavni nadrazi €D — Poliklinika — Dopravni podnik
E

F

N

Motorpal hala — Masarykovo ndmésti horni
Dopravni podnik — Poliklinika — Hlavni nadrazi CD
Hlavni nadrazi €D — Hlavni nadrazi €D

3.2 Zelezni¢ni doprava

Jihlavou prochazi nasleduijici traté (Ciselné oznaceni dle knizniho jizdniho fadu):

e Trat Cislo 240 (Jihlava — Okfisky — Trebi¢ — Brno)
e Trat Cislo 225 (Havli¢kav Brod — Jihlava — Horni Cerekev — Jindfich(liv Hradec — Veseli nad
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Obrdzek 2 — Traté prochdzejici Jihlavou a prilehlé okoli [4]



Na uzemi mésta Jihlavy se nachazeji nasledujici stanice:

Jihlava

Jihlava mésto,

Jihlava — Staré Doly
Jihlava — Bosch — Diesel

PFistup k jednotlivym Zelezni¢nim stanicim/zastavkam:

e Jihlava —V prednadrainim prostoru se vyskytuje zastavka Hlavni nadrazi €D, ktera je
obsluhovana trolejbusovymi linkami A, B, D a autobusy 4, 41, 42.
e Jihlava mésto — Nejblizsi zastavkou je Fritzova, ktera je obsluhovana trolejbusovou linkou E a

autobusem Cislo 41. Zastavka je vzddlena od nadrazni budovy pfiblizné 300 metr(.

e Jihlava, Staré Doly — Vlakova zastavka je pfimo na konecné trolejbusu Na Dolech, kterou
obsluhuje linka B.
e Jihlava, Bosch-Diesel — Vlakova zastavka je umisténa v primyslové zéné a zajistuje zejména
navoz pracujicich v této lokalité.

Osobni doprava je provozovana spole¢nosti Ceské drahy (CD) na linkach uvedenych v tabulce &islo 2.
Na vétsiné vlacich osobni dopravy jezdi pfedevsim motorové vozy fady 841, které byly vyrobeny firmou
Stadler. Variantné se vyskytuji i jednotky fady 814, které jsou znamy jako ,Regionova“. V Useku
Jihlava — Havlickliv Brod, ktery je elektrizovany, se bézné vyskytuji lokomotivy elektrické trakce fady
242 ¢i362/363 s vozy BDmteeo a BDs.

Tabulka 2 - linkové vedeni osobnich vlaki v okoli uzlu Jihlava

Cislo vlaku trasa zakladni takt [min]
Os 83xx Jihlava mésto — Havli¢k(v Brod 120

Sp 19xx / Os 283xx Slavonice — Dacice — Tel¢ — Jihlava — Havli¢k(v Brod 120/nepravidelny
Os 184xx Jihlava — Horni Cerekev — Pacov — Tabor 120
R11/R65x — R66x | Brno — Trebi¢ — Jihlava — Veseli nad Luznici — Ceské Bud&jovice — Plzefi hl. n. 120
Os 148xx Jihlava — OkFisky — Trebi¢ -/ Namést nad Oslavou 120

Obrdzek 3 — Lokomotiva 242 s vozem BDmteeo a BDs v Jihlavé mésto




Obrazek 4 — Motorovy viz rady 841 [5]

4 Analyza prepravnich proudd uzlu Jihlava

4.1 Vyjizdka obyvatel z Jihlavy

Dle dat z roku 2011 z Ceského statistického Gfadu vyjizdi z Jihlavy 2 753 obyvatel (z toho 1 046
student(l). Vétsina vyjizdéjicich obyvatel dojizdi mimo Kraj Vysocina.

Tabulka 2 - prehled vyjizdky

Jihlava Pocet obyvatel Z toho studenti
Vyjizdi v rdmci okresu 685 68
Vyjizdi do jinych okresu kraje 439 84
Vyjizdi do jinych kraja 1445 858
Vyjizdi mimo CR 184 36
Celkem 2753 1046

Nejcastéjsi obci dojizd'ky je Praha, do které cestuje 560 obyvatel (a to jiz v dnesnim stavu, kdy autem
se Ize nejrychleji do Prahy dostat za cca 80 minut). Druhym nejc¢astéjsim cilem je mésto Brno. V
pfipadé postaveni VRT lze predpokladat, Ze jen z Jihlavy bude denné do Prahy (popf. Brna) dojizdét
mnohem vice lidi.



Tabulka 3 - prehled obci dojizdky

Obec dojizdky Pocet obyvatel
Praha 560
Brno 413
Stfitez 123
Havli¢kv Brod 103
Trest 73
Ceské Budéjovice 71

S predchozi tabulkou taktéz souvisi doba stravena vyjizdkou. Jiz nyni nemalé procento dojizdéjicich
cestuje vice jak 60 minut. Jakmile bude VRT z Prahy do Brna postavena, dva nejhlavnéjsi cile dojizd'ky
(Praha a Brno) budou dosazitelné do hodiny.

Tabulka 4 - prehled dob stravenych vyjizdkou

Doba stravena vyjizdkou [min] Pocet obyvatel
Do 14 263
15-29 532
30-59 493
60 a vice 345

4.2 Dojizdka obyvatel do Jihlavy

Jihlava, jakoZto statutarni mésto, je vyznamnym spadovym mistem mnoha obyvatel. Do samotné
Jihlavy dojizdi pfes 15 000 obyvatel. Necelou tfetinu dojizdéjicich tvoti studenti.

Tabulka 5 - prehled dojizdky

Jihlava Pocet obyvatel Z toho studenti
Dojizdi v ramci okresu 8 062 1917
Dojizdi z jinych okresu kraje 5385 1744




Dojizdi z jinych krajl 1617 996

Celkem 15 064 4 657

Nejcastéji obyvatelé vyjizdi z mést Trest (cca 13 km vzdalené od Jihlavy) a Trebic (cca 35 km od
Jihlavy).

Tabulka 6 - prehled obci vyjizdky

Obec vyjizdky Pocet obyvatel
Trest 616
Trebic 610
Brtnice 609
Havli¢kav Brod 599

U doby stravené dojizdkou znovu nejvice prevlada skupina s dojizdkou do pUl hodiny.

Tabulka 7 - prehled dob stravenych dojizdkou

Doba stravena dojizdkou [min] Pocet obyvatel
Do 14 1011
15-29 4274
30-59 4215
60 a vice 796

5 Budouci plany

5.1 Vysokorychlostni trat — Vysocina faze Il

Soucdsti projektu VRT Vysocina faze Il je navreno feSeni pro krajské mésto Jihlava a jeho okoli.
Hlavnim pilitfem projektu je vybudovani sjezdu z VRT Praha — Brno pfimo do Jihlavy. Navrh také zcela
respektuje prani mésta vytvofit ze stavajici stanice Jihlava mésto centralni misto dopravni obsluhy.
Upravami stanice, jako je pfiddni nastupisté a celkovd rekonstrukce, by projekt docilil pfivedeni VRT
pfimo do krajského mésta. Nedilnou soucdsti Uprav stanice by také byla vystavba autobusového
terminalu v blizkosti vypravni budovy Jihlava mésto pro vytvoreni zcela novych prestupnich vazeb.
Soucasti Uprav by bylo optimalizovani stavajici Zelezni¢ni infrastruktury na Uzemi mésta tak, aby byl
umoznén prljezd vlak( oblasti bez zbyte¢né manipulace ve stanicich. Konkrétnim pfikladem této
optimalizace je Zeleznicni triangl viz nize v dokumentu, nebo zcela novy Usek trati, ktery ptivede
Zelezni¢ni dopravu od Havlickova Brodu (potenciadlné od termindlu Jihlava — VRT) pfimo do stanice
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Jihlava mésto. Obyvatelé by pak mohli vyuzivat pro své cesty jak stanici Jihlava mésto, tak i zcela novy
terminal Jihlava VRT, ktery by vznikl v oblasti Pavova, pfimo u sjezdu z VRT Praha — Brno. Tento terminal
by mél slouzit predevsim cestujicim z regionu, ktefi k nému pfijedou automobilem. Projekt taktéz
pocita s prestupy ve stanici Jihlava VRT mezi vlaky rychlého spojeni a vlaky ze stdvajici traté Jihlava —
Havlic¢k(iv Brod. Stanice Jihlava mésto zaZije svou renesanci predevsim z dlivodu své polohy ve mésté.

Svitavy
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ede¢ nad Sazavou Chotéboi :
Policka
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Obrdzek 5 - VRT a jeji privedeni do mésta [6]

V priloze tohoto dokumentu Ize nalézt feSeni situace takové, které bude s nejvétsi pravdépodobnosti
schvaleno k samotné realizaci. Na ndsledujicich obrazcich jsou popsany zakladni ¢asti ndvrhu.
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Na Obrdzku 6 |ze spatfit ndvrh umisténi nového centra Udrzby nutného pro provoz VRT Praha — Brno.
Jihlava je svou polohou vhodna k umisténi takového centra, z dlivodu zavazku Fesit problémy vzniklé
na trati v predem daném ¢asovém horizontu. Poloha centra je v navrhu v severni ¢asti mésta, nedaleko
od budouciho sjezdu z VRT Praha — Brno.
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Obrdzek 7 - zcela novd trat na tzemi mésta
Na Obrdzku 7 je vystfizek z navrhu situace, ktery zndzornuje budouci vystavbu zcela nového
Zelezniéniho spojeni na Uzemi mésta. Trat bude téméF kopirovat stavajici silnici 1/38 a pfivede
Zelezni¢ni dopravu pfimo do zmodernizované stanice Jihlava mésto. V situaci lze také spatfit navrh
tunelu, z divodu naroénosti vybudovani liniové stavby na jiz zastavéném Uzemi.
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Soucdsti ndvrhu linkového vedeni jsou pfimé vlaky Jihlava — Praha, s jizdni dobou okolo 50 minut, a
Jihlava — Brno s jizdni dobou okolo 40 minut. Kombinace pfimych spojeni a vyuZiti pfestup( ve stanici
Jihlava VRT zajisti spojeni krajského mésta s Prahou minimdlné dvakrat za hodinu. Nesmi byt
opomenuta ani moznost vyuZziti VRT pro rychlé cesty do zahranici. Obecnym pfinosem VRT je poté
uvolnéni kapacit konvencni Zeleznice pro napftiklad dalsi rozvoj nakladni dopravy.
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Obrdzek 8 - ndvrh linkového vedeni VRT [5]

Pfedpokladany termin Uzemniho rozhodnuti pro druhou fazi vystavby VRT v oblasti Vysociny je rok
2027. Samotnd stavba je planovdna mezi léty 2029-2034, kdy by mélo dojit ke zprovoznéni vyse
zminéného Useku trati rychlého spojeni. Dle investi¢niho planu Kraje Vysocina je planovano investovat
ze statnich fondud do vystavby tohoto Useku VRT celkem 64,3 mld K¢, dle cen z roku 2012, tudiz realné
Ize predpokladat dalsi navyseni nakladd. [6]
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Obrdzek 9 - aktudlni stav priprav vystavby [6]

5.2 Zelezniéni triangl u hlavniho nadrazi

Cilem této stavby je vybudovat bezlvratové propojeni trati 225 (Veseli nad Luznici — Havlickav Brod) a
240 (Jihlava — Brno). Tim se docili rychlejsiho prajezdu vlak( skrze centrum lJihlavy, bez nutnosti
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manipulace ve stanici Jihlava. Projekt je ve fazi ptipravy a se samotnou stavbou je pocitdno mezi lety
2025-2027. Na pfipravé se podili Sprava Zeleznic, Kraj Vysocina a Magistrat mésta Jihlava. Dle planu
mobility (Jihlava (ne)jede) je pocitano s investici do pripravy projektu 5 000 000 K¢ bez DPH, kterou do
pfiprav vloZi samotné mésto. Zdroj financi mimo rozpocet mésta zatim neni znam.
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Obrdzek 10 - oblast budouciho trianglu, severné se nachdzi Zst. Jihlava, zdpadné Zst. Jihlava mésto

Na Obrdzku 11 je vidét vystiizek ze situace znazornujici navrh feseni zelezni¢niho trianglu. Z dlvodu
husté zastavby a narocnym terénnim podminkdm je navrien mostni objekt a tunel. Nevyhodou
projektu je zasah do stavajici zastavby a riziko predstavuji vysoké investi¢ni naklady, diky nimz nemusi
dojit k realizaci stavby. PfedevSim most a tunel jsou velice ndkladné projekty. Co se tyce zasahu do
stdvajici zastavby tak v ohroZeni by byl gardZzovy komplex v ulici Na Vyhlidce viz Obrdzek 12.

Obrdzek 11 - ndvrh Zeleznicniho trianglu
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Obrazek 12 - gardZe ohroZené vystavbou trianglu

Zelezni¢niho trianglu sebou nese i preloZku trati z oblasti Helenina tunelem az do Malého

Navrh
Beranova. Doslo by k vyraznému napfimeni trati a tim by do3lo k potfebnému zvy3eni rychlosti v tomto
Useku.
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Obrdzek 13 - ndvfh preloZeni trati
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5.3 Elektrizace trati Jihlava — Brno

V ramci tohoto projektu probihd realizace (7/2021) celkové rekonstrukce trati a nasledné elektrizace,
a to v useku Brno — Zastavka u Brna. Tento Usek by mél byt hotov v prabéhu roku 2022. V rdmci
modernizace se pocita i se zavedenim nového zabezpecovaciho zafizeni ETCS. V modernizaci traté
dochazi postupné smérem od Brna k Jihlavé. Projekt je vyjma Useku viz vysSe ve fazi pfiprav. Mésto m3,
dle pldnu mobility, vyélenéno na pfipravu projektu 5 000 000 K¢ bez DPH. Vyhodou stavby bude vyssi
rychlost v Useku, modernizace zazemi, zabezpeceni a v neposledni fadé i snizeni emisi vlak(l z dlivodu
nasazeni elektrickych souprav ¢i jednotek.
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Obrdzek 14 - v budoucnu elektrizovand trat 240 (dle KJR) Jihlava — Brno

5.4 Zdvoukolejnéni Useku Rantifov — Jihlava — Havli¢ktv Brod

Vyse zminény Usek je soucasti traté 225 (Veseli nad LuZnici — Havlickdv Brod). Nyni je projekt ve stadiu
pfiprav. Dle planu mobility mésta je tento projekt spiSe pranim, vizi, z divodu naro¢nosti projektu na
soucinnost vsech zucastnénych stran/ aktérd. Cilem projektu je zrychleni dopravy a zvyseni kapacity a
propustnosti. Dle investi¢niho planu Kraje Vysocina z roku 2014 je planovano investovat do trati 225
ve vySe zminéném Useku celkem 580 mil. KE. Projekt zahrnuje dil¢i optimalizace a zdvoukolejnéni.
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6 Soucasné problémy

6.1 Nevyhovujici FeSenf a stav Zelezni¢nich prejezdi

Kokdrove 9 s ‘U\ I /
% »m“ ‘ I/
wero et 3 l
oW ,f. % 11 “
& N\ )

i\
%’&“‘

A\
Obrdzek 15 - Umisteéni nevhodnych Zeleznicnich prejezdi nedaleko stanice Jihlava

Stav Zelezni¢niho prejezdu Cislo 1 je zobrazen na Obrdzku 16. V tomto pripadé je nevhodny uhel kfizeni.
Dle zasad pro navrhovani kfiZovatek se Uhel kfizeni mezi vétvemi uvazuje mezi 75° az 105°, coz zde
zajisté neni splnéno. Pro zvyseni bezpecnosti na tomto prejezdu by tedy bylo vhodné doplnéni zavor.
Pfipadné by mohlo dojit k Upravé polohy pozemni komunikace, aby byla spInéna hodnota uhlu kfizeni.
V ramci rekonstrukce Veselského zhlavi stanice Jihlava je pocitano s Upravou tohoto prejezdu.

Obrdzek 16 - Pohled zachycujici nebezpecnost prejezdu 1
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V ptipadé 2. Zelezni¢niho prejezdu, ktery je zachycen na Obrdzku 17, je problematické stoupani
pozemni komunikace, které zvysuje neprehlednost Zelezni¢niho prejezdu. Zde by byla vhodna celkova
rekonstrukce Zeleznicniho prejezdu s instalaci zavor. Z Obrdzku 17 je rovnéz patrné, ze zde nebudou
splnény rozhledové trojuhelniky.

Obrazek 18 - Situace stanice Jihlava
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Na Obrdzku 18 je moZno vidét letecky snimek stanice Jihlava. V pravé ¢asti obrdzku se nachazi
oboustranné nastupisté (Obrdzek 18) a pfed nadrazni budovou jsou Uroviiova nastupisté (Obrdzek 20).
Stav oboustrannych nastupist je jiz velmi zastaraly s nizkou vy$kou nastupni hrany a oproti klasickému
ostrovnimu nastupisti ma tento typ nastupist pristup z ¢ela. Vzdalenost téchto nastupist maze byt az
200 metrd, coz muZze pti kratSim pfestupnim Case zplsobit znacéné komplikace. Do budoucna je v planu
vyznam této stanice znacéné zmensit a jako hlavni nadrazi bude slouZit stanice Jihlava mésto.
V soucasné dobé vsak probiha finalni vybér projektu pro rekonstrukci Veselského zhlavi stanice Jihlava.

Obrdzek 20 - Oboustranné ndstupisté ve stanici Jihlava [7]
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6.3 Spatny stav vypravni budovy stanice Jihlava mésto

Dle standard( SZ je vypravni budova prvni objekt, se kterym se cestujici setkd pfi cestovani vlakem.
Z tohoto dlvodu se v posledni dobé dba vétsi pozornost na jejich rekonstrukce pfipadné prestavby.
Neni tomu jinak ani v pfipadé stanice Jihlava mésto, kterd je jiz znacné zastarala. V ramci celkové
rekonstrukce stanice je v planu jednak oprava vypravni budovy, tak i Uprava kolejisté.

Ve spolupraci s méstem Jihlava vznikne v sousedstvi stanice centralni dopravni terminal. V rdmci stavby
se zcela zméni konfigurace kolejisté, obnovi Zelezni¢ni spodek i svrSek, vybuduje novy podchod a
dnesni vypravni budovu nahradi novostavba. [8] Vystavba probéhne v obdobi 8/2021-10/2023.

Obrdzek 21 - Stav vypravni budovy stanice Jihlava mésto

6.4 Spatny stav Zelezni¢niho svréku v mezistani¢nim Useku Jihlava — Jihlava mésto

Na zakladé osobni prohlidky stavu Zelezni¢niho svrSku mezi stanicemi Jihlava a Jihlava mésto Ize
konstatovat, Ze by byla vhodna rekonstrukce. Jako prvni bych zde zminil nevyhovujici stav kolejového
loZe. PFi¢in tohoto defektu mulzZe byt celd rada. Prikladem muZe naptiklad byt Spatné skladovani
Pficinou vzniku blativych mist vkolejovém loZzi ve sledovaném Useku je vSak s nejvétsi
pravdépodobnosti nedostate¢né odvodnéni Zelezni¢ni trati. Poté dochazi k erozi kameniva a taktéz se
ve Stérkovém loZi usazuji necistoty, coz zpUsobuje vznik ornice, ze které mohou r(st rostliny, jak je
patrné z Obrdzku 22. Ornice ve Stérku mimo jiné zpUsobuje vzajemné ohlazovani zrn Stérku, coz vede
k jejich vzajemné neschopnosti se do sebe zaklinit. Tento jev poté muiZe vést k vySkové nestabilité
koleje. Usek by si minimalné zaslouzil Gpravu $térku pomoci specialniho stroje a nasledné podbiti. Na
Obradzku 22 je vidét vyse popisovany problém, kde dokonce dochazi k ristu vegetace primo v koleji.
Snimek byl pofizen pred mostem nad fekou Jihlavou smérem od stanice Jihlava. Nutno podotknout, Ze
téchto mist byla v Useku cela rada [9].

19



Dalsi problém, ktery se nachazi v Useku Jihlava a Jihlava mésto, je vyrazné ojeti vnéjsiho kolejnicové
pasu v oblouku viz Obrdzek 23.

20



Ojeti vnéjsiho kolejnicového pasu je béznym jevem u oblouk( s mensim polomérem, nez je 600 metr(
coz tento oblouk spliiuje. Ve sledovaném pripadé je defekt zplsoben predevsim malym polomérem
oblouku a taktéz nelze opomenout problematiku malé hodnoty prevyseni, kdy vlaky tento namdahany
Usek projizdéji s nedostatkem prevyseni. Kombinace vysokého zatiZzeni tohoto Useku a prijezdu vozidel
nizsi rychlosti vede k nadmérnému namahani konstrukci Zelezni¢niho svrsku. Na prvni pohled byl
objeven problém s vyse zminénym nadmérnym ojetim vnéjSiho kolejnicového pasu viz Obrdzek 24.
Dale mohou nastat nasledujici nezadouci Ucinky, které ale nebyly zpozorovany, ¢i je nelze snadno
rozpoznat. Jedna se napftiklad o zatlacovani paty kolejnic do zZeber podkladnic, vymackani pryzovych
podloZek pod pokladnicemi nebo deformace otvorl pro vrtule. Tyto jevy vedou ke ztraté ramové
tuhosti kolejového rostu, dochazi ke zhorseni komfortu jizdy, zvySuje se hlu¢nost a v neposledni radé
dochazi k vyraznému zkraceni Zivotnosti konstrukce svrsku. Nutna je proto pravidelna diagnostika a
udrzba takto namahanych usekd. [10]

& cARY ‘

Obrdzek 24 - znacné ojeti vnejsiho kolejnicového pdsu

Takto ojeté kolejnicové pasy musi byt pravidelné kontrolovany, aby ojeti nepfekrocilo ptipustnou mez.
Prekrocena mez by vedla ke znacnému nebezpedi pfi projizdéni vlakd.

7 Zavér

Prace popisuje zakladni poznatky o Jihlavé a analyzuje zakladni problémy. Mezi nejvétsi nedostatky
patfi Spatny stav infrastruktury (malé poloméry smérovych oblouk(, velké ojeti kolejnicovych pasq,
zastaralé usporadani nastupist a vypravnich budov) ¢i nevhodné Fesené Zelezniéni prejezdy. Nékteré
z uvedenych probléma se jiZz planuje vyresit pomoci rekonstrukci. Vétsi otazky, jako je napfiklad
elektrizace trati Cislo 240, Ci celkové zrychleni jizdnich dob, je zatim v ranych fazich feseni. Dne
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13.8.2021 probéhla osobni navstéva Jihlavy, kde byly pofizeny nékteré z vySe uvedenych fotografii a
zaroven bylo mozné vidét, jaka je situace v realité. Vystavba VRT a jeji zaclenéni do uzlu Jihlava bude
dosti nakladné, coz dokazuje pldnované tfeseni trianglu ¢i vystavbu zcela nové traté, kterd povede
kolem silnice 1/38. K tomuto feSeni bude zapottebi zcela rekonstruovat uzel Jihlava mésto, do které
bude trat zalsténa. Provoz ve stanice Jihlava, navzdory této zméné, bude znacné omezeny a nebude
mit jiz takovy vyznam jako je tomu dnes. Lepsi spojeni a obsluznost nabidne i vybudovani zcela nového
terminalu v méstské casti Pavov. Pro celkové feSeni Jihlavy je vystavba VRT nevyhnutelna i pres riziko
velkych investi¢nich nakladd.

8 Zdroje
[1] WIKIPEDIE. Jihlava [online]. [cit. 22.9.2021]. Dostupny na WWW:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Jihlava#Obyvatelstvo

[2] MISTOPISY. Pamatky a zajimavosti Jihlava [online]. [cit. 22.9.2021]. Dostupny na WWW:
https://www.mistopisy.cz/pruvodce/obec/2502/jihlava/pamatky-turistika/

[3] WIKIPEDIE. Jihlava [online]. [cit. 22.9.2021]. Dostupny na WWW:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Jihlava#Hospod%C3%A1%C5%99stv%C3%AD

[4] SZ. Zelezni¢ni mapa[online]. [cit. 29.9.2021]. Dostupny na WWW: http://www.jizdni-
rady.nanadrazi.cz/index.php?page=zeleznicni-mapa-ceske-republiky-2019

[5] DRAK. Zeleznice [online]. [cit. 29.9.2021]. Dostupny na WWW: http://zeleznice.biz/841 001-
1 jihlava 28-10-2011.jpg

[6] SPRAVA ZELEZNIC. VRT Vysocina Il. faze [online]. [cit. 30.9.2021]. Dostupna na WWW:
https://www.spravazeleznic.cz/vrt/vysocina-2-faze

[7] PETR C.. Foursquare [online]. [cit. 22.9.2021]. Dostupny na:
https://foursquare.com/v/%C5%BEelezni%C4%8Dn%C3%AD-stanice-
jihlava/4bfbaalc65fbc9b6bfa0916c?openPhotold=5355020f11d2d90e8520a97b

[8] SPRAVA ZELEZNIC. Modernizace ZST Jihlava mésto [online]. [cit. 22.9.2021]. Dostupny na WWW:
https://www.stavby.szdc.cz/letaky/S621600383.pdf

[9] CIHAK, Ing. Jan. Zavady na Zelezni¢nim svréku. 17. Konference Zelezni¢ni dopravni cesta [online].
2012, 11 [cit. 2021-9-30]. Dostupné z:
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/50157246/c07-cihak-szdc-sb.pdf

[10] HRUBES, Ing. Lubor. Problematika malych polomérd na hlavnich tratich. 16. Konference
Zeleznicni dopravni cesta [online]. 2012, 11 [cit. 2021-9-30]. Dostupné z:
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/50159407/08sb.pdf

9 Seznam pfiloh

1) Vykres situace uzlu Jihlava
B.4.2.3 Situace projektovych variant Il. etapy; varianta SK-4; Usek Jihlava-Pavov — Jihlava mésto

2) Vykres situace oblasti nového terminalu Jihlava — VRT
B.4.2.4 Situace projektovych variant Il. etapy_ varianta SK-4_ Usek Jihlava-Pavov — Kozlov

22


https://cs.wikipedia.org/wiki/Jihlava#Obyvatelstvo
https://www.mistopisy.cz/pruvodce/obec/2502/jihlava/pamatky-turistika/
https://cs.wikipedia.org/wiki/Jihlava#Hospod%C3%A1%C5%99stv%C3%AD
http://www.jizdni-rady.nanadrazi.cz/index.php?page=zeleznicni-mapa-ceske-republiky-2019
http://www.jizdni-rady.nanadrazi.cz/index.php?page=zeleznicni-mapa-ceske-republiky-2019
http://zeleznice.biz/841_001-1_jihlava_28-10-2011.jpg
http://zeleznice.biz/841_001-1_jihlava_28-10-2011.jpg
https://www.spravazeleznic.cz/vrt/vysocina-2-faze
https://foursquare.com/v/%C5%BEelezni%C4%8Dn%C3%AD-stanice-jihlava/4bfbaa1c65fbc9b6bfa0916c?openPhotoId=5355020f11d2d90e8520a97b
https://foursquare.com/v/%C5%BEelezni%C4%8Dn%C3%AD-stanice-jihlava/4bfbaa1c65fbc9b6bfa0916c?openPhotoId=5355020f11d2d90e8520a97b
https://www.stavby.szdc.cz/letaky/S621600383.pdf
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/50157246/c07-cihak-szdc-sb.pdf
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/50159407/08sb.pdf

